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Aufgabenstellung:Aufgabenstellung:

Seit einigen Jahren ist der Fokus der politischen Entscheidungsträger auf eine Steigerung des auf der Donau

transportierten Transportvolumens gelegt um diesen Verkehrsträger als umweltschonende Alternative,

vornehmlich im Vergleich zum Straßengüterverkehr, zu etablieren. Die damit verbundende Zunahme des

Frachtschiffsverkehrs erfordert nunmehr eine Integration der daraus resultierenden Luftschadstoff-

Emissionen in die von den Bundesländern Oberösterreich, Niederösterreich und Wien geführten Emissions-

kataster.
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Ergebnisse:Ergebnisse:

Mit der Anforderung der aktuellen Emissionskataster in einer zeitlichen Schärfe von derzeit einem Monat, zukünftig

vermutlich noch kurzfristiger, gewinnen die Reisegeschwindigkeiten abhängig vom Wasserstand der Donau

erheblich an Bedeutung. Zusätzlich kann sich aus dem konzipierten Ansatz ein Mehrnutzen durch eine detailliertere

Kategorisierung der Schiffstypen ergeben, die über den Treibstoffverbrauch direkt zu besser abbildbarem

Energieverbrauch bzw. Emissionsverhalten führt.

11 TRIGONplan PlanungsTRIGONplan Planungs-- und Beratungsgesellschaft fund Beratungsgesellschaft füür Landschaftsplanungr Landschaftsplanung
und Technischen Umweltschutz GmbHund Technischen Umweltschutz GmbH

22 AIT Austrian Institute of Technology GmbH, Mobility DepartmentAIT Austrian Institute of Technology GmbH, Mobility Department

Projekt gefProjekt geföördert durch die FFGrdert durch die FFG

Schiffstyp:Schiffstyp:

--Antriebsart und LeistungAntriebsart und Leistung

--LastfaktorLastfaktor

--FahrmodusFahrmodus

Donauabschnitte:Donauabschnitte:

--GraphGraph

--SchleusenabschnitteSchleusenabschnitte

--Politische EinteilungPolitische Einteilung

Schiffsanzahl lt. SchleuseSchiffsanzahl lt. Schleuse

Fahrtrichtung:Fahrtrichtung:

--zu Bergzu Berg

--zu Talzu Tal

GeschwindigkeitGeschwindigkeit

EmissionsfaktorenEmissionsfaktoren

MittelwasserMittelwasser

HHööchster schiffbarerchster schiffbarer

WasserstandWasserstand

Niedrigster schiffbarerNiedrigster schiffbarer

WasserstandWasserstand

FlieFließßgeschwindigkeit:geschwindigkeit:

--StauhaltungStauhaltung

--Freie FlieFreie Fließßstreckestrecke

TreibstoffkonsumTreibstoffkonsum

Vergleich geschVergleich geschäätzter und gemessener Energieverbrauchtzter und gemessener Energieverbrauch
(Monat 1 bis 12)(Monat 1 bis 12)

Fahrt zu BergFahrt zu Berg

EmissionEmission
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Durchführung:

Berechnung der Emissionen aus Leistung des Hauptantriebes, Lastfaktor und Fahrzeit (nach EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook, Tier III) und

Datengrundlage Donau River Information Services (DoRIS):

Registrierung und Aufzeichnung der Fahrten aller Schiffe auf der Donau nach Schiffskategorie und Fahrzeit getrennt nach Fahrt, Schleusungsvorgängen und

Hafenaufenthalt. Validierung: durch Vergleich mit gemessenem Energieverbrauch.

Fahrt zu TalFahrt zu Tal


