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Aufgabenstellung: Ergebnisse:

Seit einigen Jahren ist der Fokus der politischen Entscheidungstrager auf eine Steigerung des auf der Donau  Mit der Anforderung der aktuellen Emissionskataster in einer zeitlichen Scharfe von derzeit einem Monat, zukiinftig
transportierten Transportvolumens gelegt um diesen Verkehrstrager als umweltschonende Alternative,  vermutlich noch kurzfristiger, gewinnen die Reisegeschwindigkeiten abhidngig vom Wasserstand der Donau
vornehmlich im Vergleich zum Stralsenguterverkehr, zu etablieren. Die damit verbundende Zunahme des  erheblich an Bedeutung. Zusatzlich kann sich aus dem konzipierten Ansatz ein Mehrnutzen durch eine detailliertere

Frachtschiffsverkehrs erfordert nunmehr eine Integration der daraus resultierenden Luftschadstoff- Kategorisierung der Schiffstypen ergeben, die (lber den Treibstoffverbrauch direkt zu besser abbildbarem
Emissionen in die von den Bundeslandern Oberosterreich, Niederosterreich und Wien gefuhrten Emissions- Energieverbrauch bzw. Emissionsverhalten fiihrt.
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%\05 ef & & & & @f“"‘ & &k\o*““ %,\0&* ey"‘“‘ & &S ——1 Berechnung der Emissionen aus Leistung des Hauptantriebes, Lastfaktor und Fahrzeit (nach EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook, Tier Ill) und
& 6; S e TE T . Datengrundlage Donau River Information Services (DoRIS):
R ) < e Registrierung und Aufzeichnung der Fahrten aller Schiffe auf der Donau nach Schiffskategorie und Fahrzeit getrennt nach Fahrt, Schleusungsvorgangen und
< c Hafenaufenthalt. Validierung: durch Vergleich mit gemessenem Energieverbrauch.
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